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PALABRAS DE BIENVENIDA E INAUGURACION DE LA
SEMANA CIENTIFICO-CULTURAL ASIA-2025

Arq. Mario Francisco
Pefia Flores

Presidente Junta
Directiva ASIA

Sefiora Ministra de Turismo, Morena lliana Valdez,
Sefior Representante del Presidente de la Unidn
Panamericana de Ingenieros, Ing. Raul Erasmo
Sénchez, Sefor Vicepresidente de la Regidn
Centroamericana de UPADI, Ing. Alonso Saravia,
Sefioras y Sefores funcionarios de los organismos
estatales que nos acompafan, conferencistas
y ponentes de los foros programados, colegas
ingenieros y arquitectos, estimado Publico.

Iniciamos esta noche nuestra tan esperada reunién
anual, para conocer avances e intercambiar ideas
sobre el estado del arte en la actualidad de nuestras
disciplinas profesionales.

Como todos los afios, este 2025 escogimos un
tema de actualidad: "El Turismo". Pero visto como
un medio de buscar el desarrollo humano a través
del crecimiento econdmico que sea sostenible,
amigable con el medio ambiente y respetuoso de la
dignidad de las personas.

La Llamada “Industria SIN chimeneas” puede
proporcionar empleos dignos para mejorar
las condiciones de nuestros compatriotas, ser
respetuosa con el medio ambiente y también
mejorar la imagen de nuestro pais en el extranjero.

Al mejorar la seguridad y las infraestructuras, se
pueden sentar bases para un desarrollo sostenible.

Componentes como la debida planificacién y eficaz

€S CWDesde 1929

== HACIA UN PAIS CON DESARROLLO ==

HUMANO Y TURISMO
——SOSTENIBLE —

DEL 19 AL 24 DE OCTUBRE

emaS O OO0

ejecuciéon de programas y proyectos, aunados a
la adecuada educaciéon de la poblacién, pueden
coadyuvar a esos propdsitos.

Por eso abordamos temas como el del Centro
Histérico Inclusivo; Aprovechar las condiciones
especiales de nuestras playas; Manejo adecuado de
los Espacios Publicosy por supuesto: Modernizacién
de nuestra Conectividad y Sistemas de Transporte
de personas y objetos.

Esperamos que todo este programa, que nos
hemos esmerado en preparar para ustedes, sea de
su agrado y contribuya a mejorar su conocimiento y
percepcion de laimportancia de este particulartema
y satisfaga sus expectativas. Muy Buenas Noches.

Al culminar 2025, nos satisface manifestar como
Junta Directiva, que nuestro esfuerzo ha sido
completado,ademas, coneliniciodela investigacion
sobre los recientes cien afios de actividad de
nuestra Asociaciéon fundada un 26 de diciembre de
1929, durante los cuales nuestros profesionales de
la ingenieria y la arquitectura han contribuido a la
construccion de la infraestructura de nuestro pais.

Son testigas las obras como carreteras, puentes,
puertos, aeropuertos, represas redes eléctricas y de
telecomunicaciones asi como la modernizacién de
nuestras ciudades. Ese legado senota a lo largo y
ancho de El Salvador.

CONSTRUYENDO LA ADAPTACION DEL PRESENTE, FORJANDO EL FUTURO DE EL SALVADOR _
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PARQUE CUSCATLAN: UN MODELO DE
REVITALIZACION CENTRADA EN LAS PERSONAS

Vista aérea desde la esquina sur oriente del Parque Cuscatlan.

Por: Mayu Ferrufino,
FUNDAPARC.

Directora Ejecutiva de

El Parque Cuscatlan es mucho més que un pulmdn
verde en el corazén de San Salvador. Es un simbolo
de transformacion urbana y social que refleja cémo
la alianza entre instituciones publicas, privadas y la
ciudadania puede devolverle la vida a un espacio que
durante anos fue sinénimo de abandono e inseguridad.

La revitalizacién del parque surgié de una alianza
publico-privada orientada al bien comun, liderada
por Glasswing International, con el apoyo de USAID,
The Howard G. Buffett Foundation y la Alcaldia de
San Salvador. Este esfuerzo colectivo dio origen a un
modelo de gestién que busca cambiar la manera de
entender los espacios publicos en El Salvador.

El punto de partida fue claro: los diagndsticos iniciales
revelaron pérdida del sentido de pertenencia, falta de
participacién ciudadanayuna percepcién generalizada
deinseguridad.Lametaeraambiciosa: crearunparque
seguro,limpio,inclusivoyactivo,dondelaconvivencia,
laculturaylasostenibilidadfueranlospilaresdesugestién.

n CONSTRUYENDO LA ADAPTACION DEL PRESENTE, FORJANDO EL FUTURO DE EL SALVADOR

El proceso no se limitd a una intervencion fisica. La
transformacién fue también una apuesta por la
gestion social del espacio, articulando programas
permanentes de cultura, recreacidn y educacidén
ambiental que hoy constituyen el alma del parque. Bajo
la coordinacion de la Fundacién Parque Cuscatlan
(FUNDAPARC), se establecié un modelo innovador
de gestion compartida con la Alcaldia, basado
en la cooperacidon con universidades, empresas vy
organizaciones comunitarias.

Pasarela elevada peatonal y drea de ciclovias.
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Zona administrativa y de juegos.

Los resultados son tangibles. Actualmente, el Parque
Cuscatldn recibe mas de 650,000 visitantes anuales,
con un 96% de percepciéon de seguridad. Més de
300 actividades mensuales consolidan su papel
como un espacio vivo, y el hecho de que el 51% de
sus visitantes sean mujeres refleja el impacto de un
disefo urbano que pone la seguridad y la inclusién en
el centro.

El parque se ha convertido en una plataforma de
cultura, deporte y convivencia familiar, ofreciendo
desde festivales y ferias hasta actividades orientadas
al bienestar emocional como yoga, manualidades y
baileterapia. Iniciativas como la Bebeteca —espacio
de lectura temprana— y los jardines polinizadores
con abejas chumelo demuestran el compromiso de
FUNDAPARC con la educaciéon ambiental y la conexion
entre naturaleza y comunidad.

REVISTA INGENIERIA Y ARQUITECTURA

Una senda peatonal rodeada de vegetacion.

Martires del conflicto armado.

Mas alld de suimpacto local, el Parque Cuscatlan es hoy
referenciacuyomodelodegestioninspiralacreacionde
una Red de Parques para la Convivencia, un esfuerzo
para escalar esta visidén a otros municipios del pais.

Las lecciones aprendidas son claras:

¢ |asalianzas construyen confianzay hacen posibles
los grandes cambios.

* |a gestion compartida garantiza sostenibilidad.

e Y, sobretodo, el espacio publico debe entenderse
como una inversion social, tan necesaria como la
educacién o la salud.

El Parque Cuscatldan nos recuerda que revitalizar un
parque no es solo redisefiar su paisaje, sino reconstruir
el tejido social de una ciudad. No es un parque: es
una nueva forma de hacer ciudad.

El Parque Cuscatlén estd localizado en la ciudad de San Salvador, El Salvador. El area
comprende sitios de interés como el Museo Tin Marin, la Sala Nacional de Exposiciones
“Salarrue” y el Monumento a la Memoria y laVerdad. Ademas de ser sitio de esparcimiento
familiar, en el lugar se desarrollan diferentes exposiciones y conciertos musicales,

Auditorio conocido como “La Hoja".

_ CONSTRUYENDO LA ADAPTACION DEL PRESENTE, FORJANDO EL FUTURO DE EL SALVADOR

especialmente durante las fiestas patronales de la capital, asimismo es sede del Grupo Scout

51 “Huellas de Cuscatlan”. Fue inaugurado el 1° de marzo de 1939.
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RETOS Y OPORTUNIDADES DE LA

MOVILIDAD URBANA EN EL SALVADOR

Por: Ing. Sail Antonio Castelar Contreras.

La movilidad urbana en El Salvador es un factor clave
para la calidad de vida. Con un parque vehicular
cercano a los dos millones y crecimientos superiores
al 7% anual, las ciudades, en especial el Area
Metropolitana de San Salvador, enfrentan una presion
creciente sobre su infraestructura, el transporte
publico y el espacio urbano.

UN SISTEMA BAJO PRESION

El transporte publico opera bajo condiciones
adversas: flota antigua, rutas superpuestas, baja
calidad del servicio y reduccién progresiva de
unidades. La acelerada motorizacién, especialmente
de motocicletas, profundiza la pérdida de usuarios y
eleva la congestion. Estimaciones regionales indican
que las pérdidas de productividad asociadas pueden
representar entre el 2% y el 4% del PIB.

La congestiéon no afecta Unicamente al transporte
publico, las pérdidas de productividad que genera,
segun estimaciones regionales comparables, pueden
representar entre el 2% y el 4% del PIB en costos de
tiempo, combustible y externalidades asociadas.

El Salvador mantiene una de las tasas de siniestralidad
vial mas altas de la region. Peatones y motociclistas
representan mas del 60% de las victimas en varias
ciudades, lo que afecta tanto la salud publica como la
eficiencia del sistema de movilidad.

INFRAESTRUCTURA FRAGMENTADA Y EXPANSION
URBANA

La expansiéon urbana horizontal, combinada con una
oferta inexistente en este momento de transporte
masivo estructurado, ha incrementado los tiempos
medios de desplazamiento y la dependencia
del vehiculo privado. Es imposible enfrentar la
creciente motorizacion aumentando la oferta de
infraestructura vial.

Si bien se han impulsado proyectos de conectividad
interurbanay modernizaciénvial, lafalta de integracion
modal sigue siendo un obstaculo critico. El pais
requiere pasar de un conjunto de intervenciones
aisladas a un sistema articulado y planificado de
movilidad sostenible, que deje de pensar en mover
vehiculos y se enfoque en facilitar la movilidad de las
personas.

TECNOLOGIA Y GOBERNANZA:
HABILITADORES

FACTORES

La digitalizacion representa una ventana de
oportunidad. La aplicacién de sistemas inteligentes
de transporte (ITS), anélisis de datos de movilidad
y monitoreo en tiempo real puede transformar la
operacion del transporte publico y del transito en
general y mejorar la toma de decisiones. Asimismo,
fortalecer la gobernanza, incluyendo regulaciéon
moderna, mejores mecanismos de control, y esquemas
de cooperacidon publico-privada, es esencial para
garantizar sostenibilidad operativa.

OPORTUNIDADES QUE EL SALVADOR PUEDE
APROVECHAR HOY

A pesar de los retos, el pais se encuentra en una
posicion estratégica para dar saltos cualitativos
importantes. Entre las oportunidades inmediatas
destacan:

1. Desarrollo de corredores de transporte
estructurante, con carriles preferenciales,
terminalesintegradasy flotas més limpias, buscando
priorizar el transporte masivo.

2. Implementaciéon acelerada de tecnologia,
incluyendo sistemas de pago electronico, gestion
unificada de flotas, la modernizacién ya realizada
del sistema seméforico nacionaly laimplmentacion
de un centro de control integrado que mejorara la
toma de decisiones y la disponibilidad de datos de
movilidad accesibles para planificacién.

w

Reconfiguracién del espacio urbano para priorizar
modos activos y reducir la exposicién al riesgo vial.

4. Renovacién del transporte piblico mediante
esquemas financieros sostenibles que fomenten
eficiencia operacional y calidad del servicio. Priorizar
el rol del transporte publico es fundamental.

5.Programas de movilidad sostenible y
micromovilidad, especialmente en zonas urbanas
densas donde el potencial de sustitucion del
automovil es alto.

6. Articulacion institucional para consolidar un
marco de movilidad que integre planificacion
urbana, transporte y seguridad vial bajo una misma
visidn estratégica.

CONSTRUYENDO LA ADAPTACION DEL PRESENTE, FORJANDO EL FUTURO DE EL SALVADOR
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En sintesis, la movilidad urbana salvadorefia enfrenta largo plazo. El momento es propicio para construir
retos complejos, pero también una oportunidad un sistema que coloque a las personas en el centro
histérica para modernizarse mediante tecnologia, y prepare al pais para una nueva etapa de desarrollo
infraestructura integrada y politicas publicas de urbano sostenible.

——SOSTENIBLE —

Parque vehicular, crecimiento anual y siniestros viales
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Figura 1: Crecimiento vehicular en El Salvador.
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Figura 2: Crecimiento de motos en El Salvador.
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TURISMO SOSTENIBLE Y GESTION COSTERA:
EL ROL DEL PROGRAMA BANDERA AZUL
ECOLOGICA EN COSTA RICA

Por: Lic. Arcelio Chaves Aguilar - Presidente
ejecutivo del PBAE Costa Rica

Elturismo sostenible se ha convertido en una necesidad
urgente para los destinos costeros, especialmente en
un pais como Costa Rica, donde las playas son uno de
sus principales atractivos naturales y econémicos. En
este contexto, el Programa Bandera Azul Ecolégica
(PBAE) se posiciona como una herramienta esencial
para promover la conservacion, la gestién ambiental
responsable y el desarrollo comunitario en torno a los
recursos marinos y costeros.

Los antecedentes del programa se remontan a finales
de la década de 1970, cuando el Laboratorio Nacional
de Aguas (LNA) inicié estudios sanitarios en las playas
de Limdény Puntarenas centro. Posteriormente, durante
los afios 1986 y 1987, se realizd una evaluacidn
nacional que permitié identificar las condiciones de las
principales playas del pais. Un momento clave ocurrié
en 1991, cuando, ante el riesgo de epidemia de cdlera,
se colocaron rétulos en cuerpos de agua con posible
presencia de Vibrio cholerae. Sin embargo, la reaccion
social fue adversa, debido a la preocupacién por la
afectacién al turismo local que afectaba a las playas
del pais.

El verdadero punto de inflexién se dio en 1995,
cuando Costa Rica conocié el Programa Bandera Azul
de Espafa, adoptando su filosofia y adaptandola a
la realidad nacional. Asi, en 1996 entré en vigencia
el PBAE, que hoy cuenta con una estructura
consolidada conformada por una Comisiéon Nacional
Interinstitucional, equipos técnicos de trabajo, bajo
una direccion ejecutiva. Actualmente, participan 17
organizaciones publicas y privadas y el programa
abarca 18 categorias.

ElobjetivogeneraldelPBAEes”establecerunincentivo
para promover la organizacién de comités locales...
con el propésito de buscar la conservacion y
desarrollo, en concordancia con la proteccién de los
recursos naturales, la implementacion de acciones
para enfrentar el cambio climatico y la mejoria de la
salud publica”.

Bandera Azul Ecoldgica
COSTA RICA

Dentro de la categoria Playas, se permite la
participacion de comités locales en zonas urbanas
o rurales, incluyendo playas turisticas, privadas o
ubicadas dentro de é&reas naturales protegidas. El
proceso incluye la inscripcidén anual, la ejecucidn
de acciones en cumplimiento de los pardmetros
obligatorios y la entrega de un informe final con
métricas, evidencias y descripcion de actividades.
Estos informes son evaluados por equipos técnicos
especializados.

El sistema de evaluacion incorpora pardmetros
obligatorios, complementarios y adicionales. Los
cuales permiten la obtencién de gradaciones que se
representan en forma de estrellas, desde una hasta
seis, lo que incentiva la mejora continua y el esfuerzo
comunitario. La Bandera Azul Ecolégica con seis
estrellas simboliza la excelencia en sostenibilidad
ambiental y gestidn higiénico-sanitaria.

Este enfoque ha permitido que el PBAE evolucione mas
alld de un reconocimiento simbdlico, convirtiéndose
en un instrumento de transformacién social, educativa
y ambiental. El programa ha fortalecido la conciencia
ciudadana, la articulacion interinstitucional y la vision
de un turismo que no depreda, sino que coexistente
con el ecosistema.

Asi, Costa Rica no solo protege sus playas, sino que
también consolida su imagen como destino turistico
sostenible y comprometido con el futuro de sus
comunidades y su biodiversidad.

CONSTRUYENDO LA ADAPTACION DEL PRESENTE, FORJANDO EL FUTURO DE EL SALVADOR n
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(N[l PLAZAS, PARQUES Y PLAYAS

& 24 ANOS DE EXPERIENCIA
O

“Creando espacios para la gente”

Por: “CIVITAS"” Arq. Alberto Harth Deneke
Arq. Carlos Ferrufino.

CIVITAS, firma especializada en urbanismoyarquitectura,
ha desarrollado mas de cien proyectos desde 2001. Es
la Unica empresa salvadorefia en haber sido reconocida
por la American Planning Association con un premio
en Disefio Urbano en Latinoamérica. También la han
distinguido ASIA y el CADES como el mejor estudio de
arquitectura. En el Taller de Turismo Sostenible Alberto
Harth y Carlos Ferrufino presentaron cuatro proyectos
de desarrollo turistico costero.

En2025lafirmaestdelaborando parael MOP el proyecto
Malecon del Puerto de La Libertad que abarca 120 Ha
y 1.6 km de playa. Contempla la ampliaciéon del paseo
peatonal, una gran plaza de acceso, un parque familiary
nuevos comercios. Incluye plazas gastronémicas, centro
deinterpretacién, anfiteatro, murales para artistas locales
y un disefio paisajista que articula los componentes
(véase figura 1).

En 2023 preparamos para EXPANSAL el Plan de
Santa Emilia, al inicio de Surf City el cual abarca 112
Ha e incluye un club de playa, dos hoteles, townhouses,
apartamentos, lotes residenciales, un area a vivienda
social y tres centros comerciales. Mas de un tercio serd
destinado a areas de conservacién.

4 Figura 1. Ortofoto de Malecén La Libertad
Fuente: Elaboracion CIVITAS

n CONSTRUYENDO LA ADAPTACION DEL PRESENTE, FORJANDO EL FUTURO DE EL SALVADOR L
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En 2019 presentamosalLSAunPlanparaunapropiedad
al poniente de Surf City de 43 Ha. Contempla éreas
residenciales con townhouses, apartamentos y lotes
individuales, ademéas de un hotel, un club de playa y
espacios comerciales situados en la carretera Litoral. El
plan reserva un 30 % como zona de conservacion (véase
figura 2).

En 2008, elaboramos para Desarrollos Turisticos del
Pacifico el Plan Maestro de El Icacal, de 250 Hay 9 km
de playa. Se incluye un hotel cinco estrellas y un hotel
ecoldgico, townhouses con acceso al mar mediante
jardines y piscinas compartidas, apartamentos de 4
niveles, lotes, centroscomercialesyunamarina.Incorpora
un campo de golf de nueve hoyosy la proteccién de los
manglares més extensos del pais (véase figura 3).

De estas experiencias hemosidentificado siete lecciones
aprendidas para continuar poniendo en préctica:
Contacto frecuente con el cliente; incorporar a los
actores en el proceso; conocer el sitio en diferentes dias
y a diferentes horas; aplicar tecnologias innovadoras:
BIM, GIS, drone, encuestas; reunir el mejor equipo
de especialistas adhoc al proyecto; incluir el anélisis
socioecondmico y turistico; e incorporar el paisajismo
desde un inicio.

v Figura 2. Fotografia de drone en propiedad Surf City A Figura 3. Acuarela Plan El Icacal
Fuente: Elaboraciéon CIVITAS Fuente: Elaboracion CIVITAS

L CONSTRUYENDO LA ADAPTACION DEL PRESENTE, FORJANDO EL FUTURO DE EL SALVADOR n
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SAN SALVADOR: ;CENTRALIZAR O DESCENTRALIZAR?
UNA MIRADA SIN MITOS

SANTA ANA

San
Salvador
OCeste

San
Salvador
Este

San

SONSONATE Salvador

La Libertad Costa

OCEANO PACIFICO

AREA METROPOLITANA DE SAN SALVADOR

Municipios de San Salvador
Municipios de La Liberlad

Figura 1: Mapa del AMSS y concentracién de empleos.

Por: Yonny Marroquin / Arq; Mtr. en Desarrollo
Territorial y Urbano.

En El Salvador, hablar de descentralizacion municipal
suena bien en teoria, pero ;funcioné en la practica?
La respuesta es clara: no. Durante décadas se impulsé
un modelo que prometia autonomia municipal, pero
la realidad fue otra. Las alcaldias recibieron recursos
importantes —solo en 2021, el FODES transfirié $796.7
millones—, sin embargo, esos fondos no se tradujeron
en proyectos estratégicos ni en innovacién local. ;Por
qué? Porque la descentralizacién no se trata solo de
dinero, sino de visidon y capacidad de gestion. Y eso,
lamentablemente, ha faltado.

Los instrumentos para generar ingresos propios
desde las municipalidades existian: compensaciones
urbanisticas, propuesta de nuevos impuestos,
contribuciones por mejoras... pero quedaron
subutilizados. El resultado: municipios dependientes,
endeudados y sin capacidad técnica para liderar su
desarrollo. Descentralizar sin gestion es solo una
ilusién administrativa.

n CONSTRUYENDO LA ADAPTACION DEL PRESENTE, FORJANDO EL FUTURO DE EL SALVADOR

El Area Metropolitana de San Salvador
(AMSS) o el Gran San Salvador

Hasta enero de 2025, El Salvador registro un
total de 1,022,167 empleas formales, segin
el Ministerio de Trabajo y Prevision Social.
[eleconomista.net]; el AMSS concentra
aproximadamente el 80% de los empleos a
nivel nacional; donde el transporte,

loglistica, el comercio y servicios concentran
el 60% del total de empleos, demostrando
la tercerizacién de la economia en El
Salvador

MEET B R ST ¥

Centro Histérico: Dindmica actual |

INVERSIEN

VECHA REPORTADA

Jun-seza 1M

Figura 2: Tabla de inversién en el CH.

ELCENTRO HISTORICO: PRESIONY OPORTUNIDAD

Mientras tanto, San Salvador sigue siendo el epicentro
econdémico y cultural. EI Centro Histérico de San
Salvador (CHSS) se ha convertido en el segundo
destino turistico nacional, solo detras de Surf City,
y el primer destino urbano del pais. Esto significa una
enorme presién: mas visitantes, mas inversién, mas
demanda de servicios. En los ultimos afios, se han
invertido mas de $164 millones en mejora del espacio
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publico y la seguridad, atrayendo hoteles boutique,

restaurantes y economia creativa que ayuda a los | o | | e
procesos de restauracién patrimonial. lig;, A e
Pero ojo: los procesos de transformacion no ‘
ocurren de la noche a la mafana. Requieren v
tiempo, recursos y, sobre todo, una visién clara. Si y = ~
no se gestiona bien, el riesgo es real: gentrificacion, i e W
desplazamiento de actividades tradicionales y pérdida iy Wy . N
de identidad cultural. La revitalizacién debe ser tsmm“:m; i
inclusiva, combinando vivienda, comercio y cultura, w0 m:xm:; . S
con participacion ciudadana y una movilidad activa y
dindmica. . . iy

Figura 4: Gréfico de poblacién urbana vs rural.
¢CENTRALIZACION TOTAL? NO NECESARIAMENTE Mito 2: Los municipios no| i ia por fa falta de recursos d inversién,

Rrealldn: i dhﬁu"mlms i FODES. saqulan sienvdc miny:
discies dislgobisina cacteal gera el st 2021 fueten

No todo debe descentralizarse. Areas como salud

. e ., . . .. alredednt co !m?miﬁmsmﬂadnhlﬁ
especializada, educacién superior e innovacion st _
funcionan mejor con cierta centralizacion estratégica. o s e oo
1 1 H . Compemaciones urbanisticss.
Pero proyectos comunitarios, infraestructura rural 'y e it i |I II
gestion ambiental si necesitan estar cerca de la gente.  Fropestsde impussis i il
o . : A =F STt e
El reto es disefiar un modelo funcional, no ideolégico, e oy N VN
que priorice resultados y capacidades locales. e e s
s e
o Hw_
LA CIUDAD ESTA EN MOVIMIENTO :

Hoy, algo estd pasando en San Salvador. Por primera Figura 5: Gréfico sobre FODES y dependencia municipal.

vez en décadas, vemos seguridad, inversién,
turismo y nuevas dinamicas urbanas. ;Es suficiente?
No. Pero es un punto de inflexién. El futuro depende
ue dejemos atras los mitos y asumamos que el

Antiguos edificios Telégrafo (Neoclasicos) y Antonio
Bou (Art Nouveau).

“Creando espacios para la gente”

URBANISMO + ARQUITECTURA

Figura 3: Fotografia del Centro Histdrico revitalizado.
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HABITANDO EL OLVIDO

Por: Arqta. Claudia Maria Blanco Alfaro.

FUNDASAL desde su fundacién en 1968, se ha
mantenido siempre investigando los lugares donde
habitan las familias més pobres salvadorefas,
indagando de qué carecen y encontrando también
cudles son sus potencialidades para alcanzar
desarrollo. Es asi como, una de las investigaciones
realizadas entre 2007-2009, geo-referencié y dio
detalles de casi dos mil asentamientos urbanos
precarios pertenecientes a 32 ciudades principales del
pais: dejando cuantificados y caracterizados a todos
los mesones, tugurios y lotificaciones ilegales de estas
ciudades importantes.

La investigacién conceptualiza el mesén como: una
vivienda de tamaio diverso, subdividida en varias
piezas de alquiler habitadas por familias de escasos
recursos, no propietarias, que al pagar la renta
tienen derecho al uso compartido de servicios
basico colectivos.Suubicacidonescéntricaeintegradaa
la trama urbana.

n CONSTRUYENDO LA ADAPTACION DEL PRESENTE, FORJANDO EL FUTURO DE EL SALVADOR

FUNDASAL constata en el 2009 que los centros
fundacionales con mayor cantidad de mesones eran
Santa Ana, Sonsonate, San Salvador y San Miguel, en
lo que se sumaban 322 mesones. Es por ello que, en
2024, se investigan estas mismas cuatro ciudades,
constatando que los mesones han disminuido,
encontrando Unicamente 194 vigentes.

Apartirdeinvestigar 72 delos 194 mesonesvigentes, se
derivan las siguientes conclusiones:

1. Los mesones, una herencia urbana precarizada.
El mesdn es una forma de vivienda histérica que
tuvo un rol funcional importante para que las
ciudades tuvieran vida, y que contintdan siendo el
Unico refugio accesible para miles de familias de
bajos ingresos.

g

Disparidad marcada entre mesones en un mismo
entorno urbano.La mayoria de mesonesevidencian
escasa preocupacion por las condiciones de
habitabilidad.

3. Predominio de condiciones vulnerables. 7 de cada
10 mesones presentan condiciones de deterioro
en su infraestructura y servicios basicos. Hay
graves dafios estructurales y deterioro en techos,
paredes y pisos; las duchas y bafios son insalubres
e insuficientes; evidentes problemas de ventilacién
y afectaciones en la accesibilidad, especialmente
para adultos mayores. Los espacios comunes para la
recreacion y la posibilidad de contar con privacidad
son practicamente inexistentes. Aproximadamente
52 mesones (68%) deberian ser mejorados con
urgencia, siendo Santa Ana la ciudad que lidera los
mas elevados niveles de precariedad.
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4. Ausencia de controles y regulaciones. Algunos
mesones muestran signos de organizacion basica:
limpieza regular, sefalizacién y un nivel aceptable de
orden. Pero la mayoria de los habitantes sobreviven
en un elevado estado de vulnerabilidad social
al depender exclusivamente de la voluntad del
propietario para mejorar o mantener el inmueble.

5. Entornos de tensiéon social y emocional. La
convivencia en espacios reducidos, sumada a la falta
de privacidad y condiciones de inseguridad, crea un
ambiente que puede volverse conflictivo debido a la
proximidad entre personas que no se conocen y que
comparten servicios basicos en hacinamiento.

6. Exclusion multidimensional. El ingreso familiar
promedio de la mayoria, ronda apenas un salario
minimo mensual, de los cuales se debe destinar la
tercera parte al alquiler y pago de servicios basicos.
La inseguridad alimentaria es critica, especialmente
en Sonsonate. La imposibilidad de escalamiento
social se refleja en segundas y terceras generaciones
habitandoenmesones.Un 11% nosabe leerniescribir
y la mayoria de jovenes solo alcanzé educacién
bésica. Predominan las enfermedades respiratorias,
gastrointestinalesy limitaciones de movilidad propias
de una poblaciéon mayoritariamente adulta.

7. Arraigo eidentidad, dimensionesignoradas. Pese a
lascarencias,lasfamiliasdesarrollanunprofundosentido
dearraigo, hayhistoriasdevidadevariasgeneraciones,
identidad construida en torno al barrio, dependencia
funcionaldelaubicaciénparaesferasdevidaimportantes
(mercados, escuelas, transporte, trabajo). Elarraigo no
es solo habitacional, sino socioemocional y territorial.
El problema habitacional no es solo técnico, sino
profundamente emocional y social.

En suma, la investigacién “Habitando el olvido:
realidades de vida en los mesones del corazén de
cuatro ciudades” (2025) plantea la necesidad urgente
de intervenciones multidimensionales. La solucidon
requiere intervenciones fisicas urgentes, pero que
también aborden medidas para garantizar la seguridad,
la salud publica, un apoyo social, regulacién de las
condiciones de inquilinato y mejoras econémicas.
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MIGRACION AL NUEVO SISTEMA DE REFERENCIA

GEODESICO DE EL SALVADOR SIRGAS-ES2007

Por: Ing. Wilfredo Amaya Zelaya.
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Figura 1: Nuevo marco de referencia SIRGAS-ES2007.
El nuevo Sistema y Marco de referencia de El Salvador e o 28 A
corresponde a una red GPS de 38 estaciones con Y
cubrimiento nacional (figura 1), de las cuales, 34 O corn 2
estdn materializadas por Monumentos (estaciones T Ot
pasivas) y las 4 restantes (AIES, SNJE, SSIA, VMIG) son . [ ———e 1T "
., . . . g e Dy 2 =t —1 30"
de operacidn continua. 28 de las estaciones pasivas HER2O aur - 5y
. s . . . e i .
cuentan con una estacion excéntrica, que garantiza Y Va0 I
la perdurabilidad del punto de referencia en el Az |" ) ““""p \
evento de que el monumento principal sea alterado S \ N
. < Mhlllto C ol
o desaparezca. Esta red fue determinada por la K | 4 GQGTQ%@Q
Gerencia de Geodesia del IGCN entre octubre y Soaxzg T Eropael -
diciembre de 2007. Las estaciones de operacidn 15° — ‘k{r £ 15°
continua AIES, SNJE y VMIG han sido incluidas gracias ety TJO | oanps
al apoyo de Prof. Ch. DeMets de la Northwestern ANAY- ]
University. La estacion SSIA es una estacion ITRF/ ETCG &Ly’
SIRGAS. Y .
A
La integracion de red geodésica nacional de El r:go
Salvador en el marco continental SIRGAS se garantiza a s o ?ﬂ?wﬁ e g
través de su procesamiento simultdneo con estaciones
SIRGAS de operacién continua (S|RGAS-CON), las Figura 2: Estaciones SIRGAS-CON incluidas en el
cuales a su vez sirven de estaciones de referencia procesamiento del marco de referencia SIRGAS-ES2007.
e - : Las estaciones GOLD, PIE1, MDO1, ELEN, GUAT, SSIA,
para el ajuste final de la red (figura 2). De esta manera, MANA, SCUB y GLPS también son estaciones ITRF

asi como SIRGAS es la densificacion continental del
ITRF, la nueva red geodésica de El Salvador es la
densificacién nacional de SIRGAS en este pais, de alli
ésta se denomina SIRGAS-ES2007.
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EL TRANSPORTE PUBLICO DE CIUDAD DE GUATEMALA

Fuente: Municipalidad de Guatemala. Estacién de la Ruta 5 de TuBus, una de las dos lineas eléctricas en la Ciudad de Guatemala, Con un disefio
mejorado de estacidn, concesionado para la explotacion publicitaria y con ello costear la construccién, mantenimiento y servicios de energia eléctrica,
ademads de aportar identidad, utilizando transparencias en su disefo.

Por: Arq. Eddy Morataya
Gerente General de la Empresa Municipal de
Transporte de la Municipalidad de Guatemala.

Después de 18 afios de operacién del primer sistema
de transporte publico Transmetro, bajo el modelo BRT
(Bus de Transito Rapido), la Ciudad de Guatemala ha
logrado comprender la evolucién de sus sistemas de
movilidad, asi como el comportamiento de los usuarios
en relacion con la ciudad y el area metropolitana.
Este aprendizaje ha despertado el interés de la
Municipalidad por apostar al transporte publico
como solucién a los problemas de movilidad urbana.
Para avanzar, es necesario implementar acciones
estratégicas:

1. PARTICIPACION CIUDADANA

Tradicionalmente, este concepto se asocia con
reuniones vecinales para presentar propuestas,
modelos de buses y recorridos. Sin embargo, llegar
a todos es complejo y poco eficiente. Gracias a
tecnologias como Big Data, los vecinos pueden
participar de manera global, compartiendo datos
que se analizan objetivamente para disefar rutas con
mejor cobertura y eficiencia.

n CONSTRUYENDO LA ADAPTACION DEL PRESENTE, FORJANDO EL FUTURO DE EL SALVADOR

2.;QUE MOTIVAA LOS USUARIOS A PERMANECER
EN EL TRANSPORTE PUBLICO?

Aunque se pensaria que la tarifa es el factor decisivo,
en Ciudad de Guatemala no es asi. El 40% de los
usuarios considera que la seguridad es lo mas
importante, incluso por encima de la comodidad.
Sentirse libre de extorsiones y violencia es clave. Por
ello, servicios como Transmetro y Tu Bus destacan
en este aspecto, gracias al apoyo del alcalde Ricardo
Quindnez y la presencia de la Policia Municipal en
estaciones y autobuses, reduciendo la violencia y las
extorsiones en mas del 95%.

3. RAPIDEZ

Independientemente del tipo de transporte: metro,
bus convencional o eléctrico, la rapidez es altamente
valorada. Si el bus circula en vias exclusivas, con
pocas interrupciones y mayor velocidad que los
vehiculos particulares, serd mas atractivo. En Ciudad
de Guatemala, este atributo también es esencial para
el 40 % de los usuarios encuestados.



4. TRANSPORTE PARA TODOS

Debemos dejar de pensar que el transporte publico
es solo para quienes tienen menos recursos. Es un
medio que mejora la calidad de vida urbana: cémodo,
conveniente y accesible para todos. El sistema debe
garantizar condiciones que lo hagan atractivo para
cualquier ciudadano.

5. APOYO DEL GOBIERNO CENTRAL

Muchos municipios carecen de recursos para
implementar sistemas eficientes, lo que retrasa su
desarrollo. En paises con mayor avance en movilidad

REVISTA INGENIERIA Y ARQUITECTURA

€1 S i @EDesde 1929

ASOCIACION SALVADORERIA DE INGENIEROS Y ARQUITECTOS

urbana, existen ministerios de transporte o éareas
metropolitanas que integran estos servicios. Este
apoyo es vital para lograr un crecimiento estructurado.

El transporte publico no es solo un medio para
desplazarnos; es una herramienta poderosa para
transformar vidas y ciudades, son grandes reductores
de pobreza. Cada kilémetro de carril exclusivo, cada
estacion segura y cada ruta eficiente representa
oportunidades: acceso a salud, educacién, empleo
y recreacion. Invertir en transporte publico es invertir
en equidad, en desarrollo y en el futuro de nuestra
comunidad. Porque cuando una ciudad se mueve
bien, todos avanzamos juntos hacia una vida mas
digna, sostenible y conectada.

Fuente: Municipalidad de Guatemala. Estaciéon Hangares, donde se
realiza el transbordo entre los sistemas BRT de Ciudad de Guatemala
(Transmetro) y Santa Catarina Pinula (Transpinula). Esta estacion es
utilizada por un promedio de 7,000 personas diariamente.

Fuente: Municipalidad de Guatemala. Una de las 220 unidades
articuladas del sistema Transmetro en la linea 12 de Transmetro, operado
con autobuses de la marca Volvo, euro 5 y detalle de vias exclusivas con
rodadura de concreto de alta resistencia y separadores de carriles en
forma de boyas frente a estaciones para permitir entradas y salidas de
vehiculos de emergencia y al fondo segregadores de carril tipo bordillo
de concreto para evitar intrusién de vehiculos.

Fuente: Municipalidad de Guatemala. Imagen de operacién del sistema
TuBus en zona 10 de Ciudad de Guatemala (Zona comercial y hotelera)
en la ruta 104, una de las mas largas del trayecto de 24 kilémetros de
recorrido. Las estaciones son sefalizadas con tétems y cuentan con
apoyo de aplicacién mévil donde se puede observar la posicion y
aproximaciones de los buses mas cercanos.

Fuente: Municipalidad de Guatemala. Interior de los autobuses
eléctricos de Ciudad de Guatemala, en sus primeros dias a servicio de
la poblacién, creando mucha expectativa ademas de comodidades
mostradas por primera vez en el servicio de transporte publico como
aire acondicionado y cargadores para terminales celulares dentro del
autobds.
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REVISTA INGENIERIA Y ARQUITECTURA

ESPACIOS PUBLICOS, VANCOUVER, BC, CANADA

- POLITICAS Y PRINCIPIOS DE DISENO. IMPACTO EN EL
COMERCIO, EL. TURISMO Y LA SOCIEDAD -

(CEREGE]

Vista aérea del drea metropolitana

Por: Ramén Melhado
Asistencia Técnica:
Maria Teresa Hodgins

UBICACION Y GEOGRAFIA

Vancouver es una ciudad rodeada de agua, abierta al
océano Pacificoyenmarcadapormontafasalnorte.Esta
configuracién crea una combinacién excepcional entre
paisaje natural y calidad urbana.

La mayor parte de sus espacios publicos se desarrolla
a lo largo del borde costero, precisamente en la tierra
mas valiosa de la ciudad, mientras que las propiedades
privadas mas exclusivas se ubican contiguo al espacio
publico, con vistas al mar o a las montafas.

VALORES

Gracias a su clima benigno dentro del contexto
canadiense, su seguridad, estabilidad social, cercania
con Estados Unidos y su condicion de puerto
internacional, Vancouver es un destino altamente
atractivo para vivir. Esto la sitda entre las ciudades con
el valor de suelo més alto del mundo.

ACCESO PUBLICO

Una politica central de su planificacién es que todos los
espacios publicos, especialmente los bordes costeros,
deben tener acceso publico irrestricto.

Los desarrolladores privados estan obligados a ceder
por completo la franja frente al mar, rios o lagos para
parques, malecones, ciclovias y dreas recreativas.
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Canada es el segundo pais
mds grande del mundo con 41
millones de habitantes. Metro
Vancouver tiene 2.6 millones
de habitantes.

Plano de drea mas urbanizada.

Coal Harbaur

Grandyville Island: Espacio publico de 140,000 m? para el arte,
gastronomia, hotel y recreacién. Concord Pacific: 82 manzanas, 3
Km de costa con malecones, ciclovias y espacio publico, y 10,000
viviendas construidas. Coal Harbour: Terminal de cruceros, terminal
de hidroaviones, centro de convenciones, restaurantes, marina,
vivienda y 2 Km de malecén ciclovias y parques. Stanley Park: 570
manzanas de espacio publico en el centro de Vancouver.

Este modelo permitié crear mas de 28 km de malecén
continuo, generando bienestar social, turismo vy
actividad econdmica.

Este principio no se aplica cuando existen condiciones
geogréficas que lo impiden, o en propiedades
privadas que ya se encontraban frente al agua antes
de la formulacién de la ley. En esos casos, el estado
las adquiere cuando el propietario fallece o decide
vender. A esto se le conoce como “derecho ancestral”.

INTEGRACION URBANA

Todos los espacios publicos como en los proyectos
Concord Pacific, Granville Island y Coal Harbour,
que he utilizado como ejemplos, deben integrarse
armdnicamente con la ciudad, evitando “zonas
cerradas” o de acceso restringido. La premisa es que
la naturaleza no debe ser privatizada.



Multiusos y espacios publicos: Terminal de cruceros, centro
de convenciones, hotel y apartamentos.

VISTAS, LUZY ESCALA HUMANA - VANCOUVERISMO

Los espacios publicos estdan  generalmente
conformados portorres esbeltas de 30 pisos promedio
con podios de dos a tres niveles, separadas de tal
manera que permitan corredores de vistas hacia el
mary las montanas. Este disefio permite la iluminacién
urbana y evita proyectar sombras sobre edificios
vecinos. Los podios con townhouses y comercio en
planta baja proporcionan escala humana y crean un
ambiente amigable para los peatones. A este estilo se
le conoce como Vancouverismo.

MEZCLA SOCIAL

Para evitar la segregacién por nivel econdémico, la
municipalidad exige que al menos un 20% de las
viviendas en grandes proyectos se destine a familias
de bajos ingresos. Estas unidades se integran en los
mismos edificios, sin distinciones visibles.

Actividades recreativas y equipamiento en los espacios
publicos.

MEZCLA DE USOS

En Vancouver, los espacios publicos estan rodeados
de vivienda de alta densidad y se complementan con
mercados, hoteles, centros comunitarios, marinas,
restaurantes, guarderias y terminales terrestres vy
acudticas. Esto produce un tejido urbano dindmico
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Torres esbeltas, malecones, ciclovias y actividades en los
espacios publicos.

incluso fuera del horario laboral, a diferencia de
ciudades con suburbios residenciales que dejan los
centros vacios al caer la tarde.

IMPACTOS

LosespaciospublicosdeVancouvercontribuyenagenerar
anualmente:

* mas de $6 mil millones de délares,

¢ alrededor de 66,000 empleos,

* mas de 11 millones de turistas,

ademasdeunacalidaddevidaquelasitiaentrelascinco
mejores del mundo.

Transporte y conectividad al centro de Vancouver y espacios
publicos.

CONCLUSION

Los espacios publicos son esenciales para el bienestar
social, el desarrollo econémico y la atraccidn turistica.

Cuandosedisefianconpoliticasclarasyprincipiossélidos,
generan riqueza, turismo, cohesidn social y sentido de
pertenencia.

Los espacios publicos que sentimos como propios
funcionan mejor que aquellos percibidos como ajenos.
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TECNOLOGIA E INNOVACION
PARA TODOS TUS PROYECTOS

En Holcim seguimos apoyando tus proyectos, con un amplio
portafolio que te permite construir sin limites, para que en conjunto
sigamos construyendo progreso para las personas y el planeta

SOLUCIONES ECO PARA
UNA CONSTRUCCION SOSTENIBLE

Cementos Holcim FUERTE y MAESTRO
cementos con buen rendimiento y

con hasta 40% menos emisiones
de CO2

ECOPact, el concreto bajo en
carbono con la calidad de
concretos Holcim que ya
conoces

https://www.holcim.com.sv/



